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3.1

Aufgabenstellung

Die Gemeinde Egesheim plant die Aufstellung des Bebauungsplans ,Kleines Oschle®. Ein
Bereich sudwestlich der Landesstral3e soll als Allgemeines Wohngebiet (84 BauNVO)
ausgewiesen werden.

Nachfolgend soll auf der Basis des Abgrenzungsplans die Larmsituation innerhalb des
Plangebiets ermittelt und im Hinblick auf mégliche Larmkonflikte beurteilt werden. Ebenso
soll die Wirkung eines projektierten Larmschutzwalls ermittelt werden.

Hierzu werden die Immissionspegel DIN 18005-1 folgend ermittelt und mit den dort aufge-
fuhrten Orientierungswerten verglichen. Zusatzlich werden die La&rmpegelbereiche nach
DIN 4109 ermittelt.

Ortliche Gegebenheiten

Das Plangebiet liegt am stidéstlichen Ortsrand von Egesheim. In direkter Nahe verlauft die
Landesstral3e L 433.

Die raumliche Situation ist dem Lageplan in Anlage A zu entnehmen.

Grundlagen der Untersuchung
Rechtliche Grundlagen

Der Untersuchung liegen folgende Vorschriften, Normen und Richtlinien zugrunde:

[1] Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigun-
gen, Gerausche, Erschitterungen und &hnliche Vorgange (Bundes-Immissions-
schutzgesetz — BImSchG), i.d.F.d. Bek. vom 26. Sept. 2002, BGBI. | S.3830, zuletzt
geandert durch Art. 1 d. G. vom 8. November 2011 (BGBI. | S. 2178).

[2] Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV) von Juni 2017.

[3] Achtzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Sportanlagenlarmschutzverordnung — 18. BImSchV vom 08.09.2017.

[4] DIN 18005-1: Schallschutz im Stadtebau: Teil 1 — Grundlagen und Hinweise fir die
Planung, Beuth Verlag, Ausgabe Juli 2002.

[5] Beiblatt 1 zu DIN 18005-1: Schallschutz im Stadtebau — Schalltechnische Orientie-
rungswerte fur die stadtebauliche Planung, Beuth Verlag, Ausgabe Mai 1987.
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3.2

3.3

3.4

[6] DIN 18005-2: Schallschutz im Stadtebau: Teil 2 — Larmkarten — kartenmaf3ige Dar-
stellung von Schallimmissionen, Beuth Verlag, Ausgabe September 1991.

[7] DIN 4109-1: Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen, Beuth Ver-
lag, Ausgabe Januar 2018.

[8] DIN 4109-2: Schallschutz im Hochbau — Teil 2: Rechnerische Nachweise der Erfil-
lung der Anforderungen, Beuth Verlag, Ausgabe Januar 2018.

[9] Richtlinien flr den Larmschutz an StralRen — RLS-90. Ausgabe 1990.

[10] DIN I1SO 9613-2: Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien —
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren, Beuth Verlag, Ausgabe Oktober 1999.

[11]  Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke — Baunutzungsverordnung
(BauNVO), 23.01.1990, BGBI. | S.132, zuletzt geandert am 04.05.2017, BGBI. |
S.1057 m.W.v. 13.05.2017.

[12] Erlauterungen zur Notwendigkeit der Umrechnung von Verkehrsmengen. Anforde-
rungen an Datengrundlagen aufgrund unterschiedlicher Bezugsgrofien aus Richtli-

nien und Verordnungen. Senatsverwaltung fir Stadtentwicklung und Umwelt Berlin.
Stand: November 2013.

Planungsgrundlagen

Der Untersuchung liegen folgende Unterlagen zugrunde:
[13] Abgrenzungsplan ,Kleines Oschle®, Planungsbiiro Hermle, Stand 20.05.2020.

[14]  Verkehrszahlung 2015: Landesstral3e L 433.

Beurteilungsgrundlagen

Die Beurteilungsgrundlage bildet die DIN 18005-1. Der malRgebende und der Nutzung ent-

sprechende Orientierungswert nach DIN 18005-1, Beiblatt 1 [5] betragt fur Allgemeine
Wohngebiete im Tageszeitraum 55 dB(A) und im Nachtzeitraum 40 (Industrie-, Gewerbe-

und Freizeitlarm) bzw. 45 dB(A) (Verkehrslarm).

Berechnungsgrundlagen

Die Schallberechnung wird mit Hilfe der von der Soundplan GmbH entwickelten Software
»S0undPLAN 8.2“ durchgefiihrt. Die berechneten Emissionspegel werden auf 0,1 dB(A)
genau ermittelt. Die berechneten Beurteilungspegel werden auf ganzzahlige dB(A) gerun-
det.
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3.4.1 Beurteilungspegel nach DIN 18005-1

3.4.2

3.5

Die Beurteilungspegel aus Verkehrslarm von Stral3en werden DIN 18005-1 [4] folgend nach
den Richtlinien fir den Larmschutz an Strafen — RLS-90 [9] berechnet.

Die Beurteilungspegel aus Gewerbeldrm werden DIN 18005-1 [4] folgend nach TA Larm
berechnet.

Die Immissionsberechnung bericksichtigt, ISO 9613-2 folgend, die topographischen Ge-
gebenheiten, eine Mitwindsituation von ca. 3 m/sec sowie eine leichte Inversionswetterlage.

Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt fiir folgenden Beurteilungszeitraum:
» Tag: 06.00 Uhr - 22.00 Uhr

= Nacht: 22.00 Uhr — 06.00 Uhr

Maflgebender AuRenldarmpegel nach DIN 4109

Die mal3gebenden AulRenlarmpegel aus Verkehrslarm von StralRen werden DIN 4109 [7]
folgend nach den Richtlinien fur den Larmschutz an StralBen — RLS-90 [9] berechnet.

Nach DIN 4109-2, Abschnitt 4.4.5 sind zur Berechnung des maf3gebenden Aul3enlarmpe-
gels aus dem Verkehr berechneten Immissionspegel sowohl im Tages- als auch in Nacht-
zeitraum 3 dB(A) zuzuschlagen.

Betragt die Differenz der Immissionspegel zwischen Tag minus Nacht weniger als 10
dB(A), so ergibt sich der maf3gebliche Aul3enlarmpegel zum Schutz des Nachtschlafes aus
einem 3 dB(A) erhdhten Beurteilungspegel fir die Nacht und einem Zuschlag von 10 dB(A).

Verkehrszahlen

Die Verkehrszahlen fir die Landesstral3e entstammen der Verkehrszahlung 2015. Diese
wurden mit einer Zuwachsrate von 1% p. a. fortgeschrieben. Hierbei wird der Prognoseho-
rizont mit dem Jahr 2030 angesetzt.

Die Verkehrsstarke DTV betragt im Berechnungsmodell dementsprechend 2060 Kfz/Tag.
Der Stundenwert betragt 120 KFZ im Tageszeitraum und 18 KFZ im Nachtzeitraum.

Der Anteil des Schwerlastverkehrs Uber 3,5 t betragt laut Verkehrszahlung 3,3 % im Ta-
ges- und 0% im Nachtzeitraum. Die Senatsverwaltung fur Stadtentwicklung und Umwelt
Berlin [12] schlagt auf Basis der Bundesweiten Verkehrszahlung des BASt einen Faktor
von 1.25 zur Berechnung des Schwerlastverkehrsanteils p tber 2,8 t zulassigen Gesamt-
gewichts vor. Somit ergibt sich ein Schwerlastverkehrsanteil p von 5,0 % im Tageszeitraum.
Die detaillierten Kennwerte kdnnen der Anlage B entnommen werden.
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4

4.1

5.1

5.2

Emissionsberechnung
Emissionen aus Verkehrswegen

Die Emissionen der Landesstral3e werden auf Basis der in Abschnitt 3.5 genannten Ver-
kehrszahlen nach den Richtlinien fir den Larmschutz an Straf3en — RLS-90 [9] berechnet.

Die berechneten Emissionspegel L, g25 der Landesstral3e L 433 sind in Anlage B darge-
stellt.

Immissionsberechnung
Berechnung Isophonlinien im Freifeld

Die Berechnung der Isophonlinien beriicksichtigt die vorhandene Geldndebeschaffenheit
Uber die Eingabe von Héhenlinien.

Die Ermittlung der Isophonlinien (Linien gleichen Schalldrucks) erfolgt mit dem Programm-
baustein ,Rasterlarmkarte” des Programms ,SoundPLAN®. Das Programm berechnet zu-
nachst auf Grundlage des gewahlten Rasters (hier: 0,5m x 0,5m) fir jeden Mittelpunkt den
Mittelungspegel in einer Héhe von 6,30 m (Hohe des 2.0G)

Die Isophonlinien sind den Lageplanen in Anlage A zu entnehmen.

Berechnung der Freifeldpunkte

Auf dem projektierten Gebiet wurden 19 Immissionsorte in Form von Freifeldpunkten ge-
setzt. Diese haben die Hohe und Stockwerkzahl der héchsten geplanten Bebauung. Fir je-
des Stockwerk wurde der Freifeldpegel berechnet. Die Aufpunkththe betragt 3,5 m fur das
Sockelgeschoss (EG) und je 2,8 m fir jedes weitere Obergeschoss (OG).

Die Lage der Freifeldpunkte ist den Lageplanen in Anlage A zu entnehmen.

Beurteilung

Die Gemeinde Egesheim plant die Aufstellung des Bebauungsplans ,Kleines Oschle®. Ein
Bereich sudwestlich der LandesstralRe L 433 soll als Allgemeines Wohngebiet (84 BauN-
VO) ausgewiesen werden.

Nachfolgend soll auf der Basis des Abgrenzungsplans die Verkehrslarmsituation innerhalb
des Plangebiets ermittelt und im Hinblick auf mégliche Larmkonflikte beurteilt werden.
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6.1

Hierzu wurden die Immissionspegel DIN 18005-1 folgend fiir 2 Verkehrssituationen ( 70
und 100 km/h bis zum Ortschild, dann 50 km/h) ermittelt und mit den dort aufgefihrten Ori-
entierungswerten verglichen. Ebenfalls wurde die Wirkung eines Larmschutzwalls mit einer
Hohe von 2,5 m untersucht.

Zusétzlich werden die Larmpegelbereiche nach DIN 4109 ermittelt.

Beurteilungspegel nach DIN 18005-1

Zur Ermittlung der Immissionen aus dem StraRenverkehrslarm an der geplanten Bebauung
werden 19 relevante Freifeldpunkte festgelegt.

6.1.1 Verkehrslarm — 100 km/h bis Ortsschild

Der malRgebende Orientierungswert tags betragt fur Allgemeine Wohngebiete 55 dB(A).
Dieser Wert wird am malRgebenden Freifeldpunkt mit einem Beurteilungspegel von 60
dB(A) um 5 dB(A) Uberschritten.

Der malRgebende Orientierungswert nachts betragt 45 dB(A). Dieser Wert wird am maf3ge-
benden Freifeldpunkt 4 mit einem Beurteilungspegel von 50 dB(A) um 5 dB(A) lUberschrit-
ten.

Der Larmschutzwall fuhrt am maf3gebenden Immissionsort BF 3 zu einer Pegelminderung
von 2,5 dB(A). An allen anderen Immissionsorten fallt die Pegelminderung geringer aus.
Ublicherweise wird ab einer Pegelminderung von 3 dB(A) von einer fiir den Mensch fest-
stellbaren Pegelanderung gesprochen. Diese wird an keinem der untersuchten Immissions-
orte erreicht.

Die detaillierten Ergebnisse der Berechnung sind Anlage C1 zu entnehmen

6.1.2 Verkehrslarm — 70 km/h bis Ortsschild

Der maRRgebende Orientierungswert tags betragt fir Allgemeine Wohngebiete 55 dB(A).
Dieser Wert wird am mal3gebenden Freifeldpunkt mit einem Beurteilungspegel von 57
dB(A) um 2 dB(A) Uberschritten.

Der mal3gebende Orientierungswert nachts betragt 45 dB(A). Dieser Wert wird am mal3ge-
benden Freifeldpunkt 4 mit einem Beurteilungspegel von 46 dB(A) um 1 dB(A) uberschrit-
ten.

Der Larmschutzwall fihrt am malRgebenden Immissionsort BF 3 zu einer Pegelminderung
von 2,4 dB(A). An allen anderen Immissionsorten fallt die Pegelminderung geringer aus.
Ublicherweise wird ab einer Pegelminderung von 3 dB(A) von einer fir den Mensch fest-
stellbaren Pegeldnderung gesprochen. Diese wird an keinem der untersuchten Immissions-
orte erreicht.
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Die detaillierten Ergebnisse der Berechnung sind Anlage C2 zu entnehmen

6.1.3 Verkehrslarm — Auswirkung der Geschwindigkeitsbeschrankungen

6.2

Eine Geschwindigkeitsverminderung auf3erhalb der geschlossenen Ortschaft zeigt eine ho-
here Wirkung als die Berucksichtigung aktiver Larmschutzmaflinahmen.

Am mal3gebenden Immissionsort BF 5 betragt die Pegelminderung 2,5 dB(A) im Tages-
und 3,8 dB(A) im Nachtzeitraum.

Weiterhin ist zu betonen, dass sich die Pegelminderung auf die Beurteilungspegel aller Ge-
schosse auswirkt.

Die detaillierten Ergebnisse der Berechnung sind Anlage C3 zu entnehmen

AulRenlarmpegel nach DIN 4109

Fur den derzeitigen Zustand ohne Neubebauung ergeben sich bei einer Héchstgeschwin-
digkeit von 70 km/h aufRerhalb der Ortschaft die Larmpegelbereiche | bis Il im Freifeld (sie-
he Anlage C4).

Fur den derzeitigen Zustand ohne Neubebauung ergeben sich bei einer Héchstgeschwin-
digkeit von 100 km/h aul3erhalb der Ortschaft die Larmpegelbereiche | bis Ill im Freifeld
(siehe Anlage C5).

Die aus den Larmpegelbereichen abzuleitenden Anforderungen an die Luftschallddmmung
von Aul3enbauteilen sind Tabelle 1 zu entnehmen.
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Tabelle 1: DIN 4109-1: Anforderungen an die Luftschalldammung von AufRenbauteilen

Raumarten
Aufenthaltsraume
in Wohnungen,
. "Mal3geblicher Bettenraume in Ubernachtungs- L 1)
Larmpegel- . R . Buroraume
Bereich AuRRenlarmpegel Krankenanstalilten raume in B?her- u. Ahnliches
[dB(A)] und Sanatorien bergungsstatten,
Unterrichtsraume
u. A
erf. Ry res des Aul3enbauteils in dB
I bis 55 35 30 -
Il 56 bis 60 35 30 30
I 61 bis 65 40 35 30
v 66 bis 70 45 40 35
V 71 bis 75 50 45 40
VI 76 bis 80 2 50 45
VI > 80 ? ? 50
Y An AuRenbauteile von Raumen, bei denen der eindringende Auf3enlarm aufgrund der in den
Raumen ausgeibten Tatigkeiten nur einen untergeordneten Beitrag zum Innenraumpegel leistet,
werden keine Anforderungen gestellt.
% Die Anforderungen sind hier auf Grund der ortlichen Gegebenheiten festzulegen.

6.3 Anmerkungen und Empfehlungen
6.3.1 Aktiver Schallschutz - Verkehrslarm

Der angedachte Larmschutzwall zur Landesstralde zeigt nur geringe Schutzwirkung (vergl.
6.1.3).

Der Bau eines Larmschutzwalls entlang der Landesstral3e ist grundsatzlich mit anderen
dem Bau entgegenstehenden Aspekten abzuwégen. Zu diesen Aspekten gehoéren der
negative Einfluss auf das Ortsbild, die Einschrankung von Blickachsen sowie die Kosten.

6.3.2 Passiver Schallschutz - Verkehrslarm

Gebaudeorientierung

Bei Geb&uden, die einseitig durch Verkehrsgerausche belastet sind, konnen schutzbeduirf-
tige Raume und AuRenwohnbereiche (Balkone, Loggien, Terrassen) haufig dadurch aus-
reichend geschutzt werden, dass sie auf der larmabgewandten Seite des Gebaudes ange-
ordnet werden.

Sofern eine Anordnung aller Wohn- und Schlafraume einer Wohnung an den larmabge-
wandten Gebdudeseiten nicht moglich ist, sind vorrangig die Schlafraume den larmabge-
wandten Geb&udeseiten zuzuordnen.
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Es werden folgende Festsetzungen empfohlen:

Durch Anordnung der Baukorper und/oder durch geeignete Grundrissgestaltung sind in den
Geb&auden im Bebauungsplangebiet die Wohn- und Schlafrdume den larmabgewandten
Gebaudeseiten zuzuordnen.

Sofern eine Anordnung aller Wohn- und Schlafraume einer Wohnung an den larmabge-
wandten Gebdudeseiten nicht mdglich ist, sind vorrangig die SchlafrAume den larmabge-
wandten Gebaudeseiten zuzuordnen.

Wird im Baugenehmigungsverfahren der Nachweis erbracht, dass im Einzelfall geringere
Beurteilungspegel vorliegen, als dies in den schalltechnischen Berechnungen fir den Be-
bauungsplan angenommen wurde, kdnnen auch Fassaden mit Unterschreitung der oben
genannten Schwellen als larmabgewandt betrachtet werden.

Schallddmmung der Auf3enbauteile

Als Grundlage fur die Bemessung der erforderlichen Schallddmmung kann die DIN 4109 -
Schallschutz im Hochbau herangezogen werden. Dieser folgend wurden entsprechend den
auReren Larmeinwirkungen die malRgebenden AuRRenldarmpegel berechnet, die als Grund-
lage fur die Bemessung der Schallddmmung der AufRenbauteile heranzuziehen sind (vergl.
Kapitel 6.2).

Eine Festsetzung im Bebauungsplan hinsichtlich der zu stellenden Anforderungen an die
Schalldammung der AuR3enbauteile kann beispielsweise wie folgt formuliert werden:

Im Plangebiet missen die Aul3enbauteile von Gebauden mit schutzbedirftigen Raumen die
gemal DIN 4109 (Ausg. Januar 2018) je nach Raumart und AuRRenlarmpegel erforderlichen
bewerteten Bau-Schalldamm-MalRe R'y s aufweisen.

Das notwendige Schalldamm-Mal ist in Abhangigkeit von der Raumart und Raumgrofe im
Baugenehmigungsverfahren nachzuweisen.

Wird im Baugenehmigungsverfahren der Nachweis erbracht, dass im Einzelfall geringere
maldgebende Aulienlarmpegel an den Fassaden vorliegen als dies im Bebauungsplan an-
genommen wurde, kdnnen die Anforderungen an die Schalldammung der Auf3enbauteile
entsprechend den Vorgaben der DIN 4109 reduziert werden.
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Ingenieurbiiro filir Bau, Verkehr und Umwelt
Moltkestr. 83, 76185 Karlsruhe, www.f-ib.de

Abschnittsname Verkehrszahlen Geschwindigkeit (Vpy / V| Korrekturen Steigung Emissionspegel
Stationierun DTV Pr PN M/DTV | MIDTVy T N Dsyom | Dstrony | DRei Min / Max LmEt LmEy
km Kfz/24h % % km/h km/h dB(A) dB(A) % dB(A) dB(A)
L433 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
7819 1201 0+000 2062 5,0 - 0,058 0,009 100/ 80 100/ 80 - - - 1,3/1,8 59,5 49,7
- 0+414 2062 5,0 - 0,058 0,009 50 /50 50/50 - - - 1,4/1,6 54,7 43,2
L433 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
7819 1201 0+000 2062 5,0 - 0,058 0,009 70/70 70/70 - - - 1,3/18 57,0 45,9
- 0+414 2062 5,0 - 0,058 0,009 50 /50 50/50 - - - 1,4/1,6 54,7 43,2
Anlage B1

SoundPLAN 8.2
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Differenztabelle
Auswirkung des Larmschutzwalls bei 100 km/h bis Ortsschild

Ingenieurbiiro fiir Bau, Verkehr und Umwelt
Moltkestr. 83, 76185 Karlsruhe, www.f-ib.de

Grenzwert ohne LSW mit LSW Differenz
Nr. Stockwerk Name Nutz. IGW,T IGW,N LrT LrN LrT LrN LrT { LrN
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

1 EG| BF1 WA 55 45 56,1 46,2 55,9 46,0 -0,2 -0,2
1 1.0G| BF1 WA 55 45 57,5 47,6 57,5 47,6 0,0 0,0
1 2.0G| BF1 WA 55 45 57,9 48,0 57,9 48,0 0,0 0,0
2 EG| BF2 WA 55 45 56,1 46,3 54,7 44,8 -1,4 -1,4
2 1.0G| BF2 WA 55 45 57,5 47,7 57,5 47,7 0,0 0,0
2 2.0G| BF2 WA 55 45 58,1 48,3 58,1 48,3 0,0 0,0
3 EG| BF3 WA 55 45 56,5 46,7 54,0 44,1 -2,5 -2,5
3 1.0G| BF3 WA 55 45 57,9 48,1 57,9 48,1 0,0 0,0
3 2.0G| BF3 WA 55 45 58,5 48,7 58,5 48,7 0,0 0,0
4 EG| BF4 WA 55 45 56,8 47,0 56,2 46,4 -0,6 -0,6
4 1.0G| BF4 WA 55 45 58,3 48,5 58,3 48,5 0,0 0,0
4 2.0G| BF4 WA 55 45 58,8 49,0 58,8 49,0 0,0 0,0
5 EG| BF5 WA 55 45 57,6 47,8 57,6 47,8 0,0 0,0
5 1.0G| BF5 WA 55 45 58,9 49,1 58,9 49,1 0,0 0,0
5 2.0G| BF5 WA 55 45 59,2 49,4 59,2 49,4 0,0 0,0
6 EG| BF6 WA 55 45 57,5 47,7 56,6 46,8 -0,9 -0,9
6 1.0G| BF6 WA 55 45 58,6 48,8 58,6 48,8 0,0 0,0
6 2.0G| BF6 WA 55 45 58,9 49,1 58,9 49,1 0,0 0,0
7 EG| BF7 WA 55 45 57,5 47,7 57,5 47,7 0,0 0,0
7 1.0G| BF7 WA 55 45 58,6 48,8 58,6 48,8 0,0 0,0
7 2.0G| BF7 WA 55 45 58,9 49,1 58,9 49,1 0,0 0,0
8 EG| BF8 WA 55 45 50,2 40,2 49,7 39,7 -0,5 -0,5
8 1.0G| BF8 WA 55 45 50,9 40,9 50,4 40,4 -0,5 -0,5
8 2.0G| BF8 WA 55 45 51,4 41,4 51,3 41,2 -0,2 -0,2
9 EG| BF11 WA 55 45 51,8 42,0 50,8 40,9 -1,1 -1,1
9 1.0G| BF11 WA 55 45 52,5 42,6 52,0 42,1 -0,5 -0,5
9 2.0G| BF11 WA 55 45 53,1 43,2 53,0 43,1 -0,1 -0,1
18 EG| BF13 WA 55 45 52,4 42,5 51,9 42,1 -0,4 -0,4
| Anlage C1
fischer e

SoundPLAN 8.2




SU Bebauungsplan Kleines Oschle
Differenztabelle

Auswirkung des Larmschutzwalls bei 100 km/h bis Ortsschild

Ingenieurbiiro fiir Bau, Verkehr und Umwelt
Moltkestr. 83, 76185 Karlsruhe, www.f-ib.de

Grenzwert ohne LSW mit LSW Differenz
Nr. Stockwerk Name Nutz. IGW,T IGW,N LrT LrN LrT LrN LrT { LrN
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
18 1.0G| BF13 WA 55 45 53,0 43,2 52,9 43,1 -0,1 -0,1
18 2.0G| BF13 WA 55 45 53,6 43,8 53,5 43,7 0,0 0,0
10 EG| BFl14 WA 55 45 56,1 46,3 56,0 46,2 -0,1 -0,1
10 1.0G| BF14 WA 55 45 57,2 47,4 57,2 47,4 0,0 0,0
10 2.0G| BF14 WA 55 45 57,8 48,0 57,8 48,0 0,0 0,0
11 EG| BF16 WA 55 45 49,5 39,6 48,8 38,8 -0,7 -0,8
11 1.0G| BF16 WA 55 45 50,0 40,1 49,4 39,5 -0,6 -0,6
11 2.0G| BF16 WA 55 45 50,5 40,6 50,2 40,2 -0,3 -0,3
12 EG| BF19 WA 55 45 50,5 40,7 49,9 40,1 -0,6 -0,6
12 1.0G| BF19 WA 55 45 51,0 41,2 50,7 40,8 -0,4 -0,4
12 2.0G| BF19 WA 55 45 51,5 41,7 51,4 41,6 -0,1 -0,1
13 EG| BF20 WA 55 45 50,8 41,0 50,5 40,7 -0,3 -0,3
13 1.0G| BF20 WA 55 45 51,3 41,4 51,2 41,4 -0,1 -0,1
13 2.0G| BF20 WA 55 45 51,7 41,9 51,7 41,9 0,0 0,0
14 EG| BF21 WA 55 45 53,3 43,5 53,2 43,4 -0,2 -0,2
14 1.0G| BF21 WA 55 45 54,1 44,3 54,0 44,2 0,0 0,0
14 2.0G| BF21 WA 55 45 54,8 45,0 54,7 45,0 0,0 0,0
15 EG| BF25 WA 55 45 47,3 37,4 46,9 36,9 -0,5 -0,5
15 1.0G| BF25 WA 55 45 47,7 37,7 47,3 37,3 -0,4 -0,4
15 2.0G| BF25 WA 55 45 48,0 38,0 47,8 37,8 -0,2 -0,2
16 EG| BF27 WA 55 45 47,9 37,8 47,6 37,5 -0,3 -0,3
16 1.0G | BF27 WA 55 45 48,3 38,2 48,0 37,9 -0,3 -0,3
16 2.0G| BF27 WA 55 45 48,7 38,6 48,5 38,4 -0,2 -0,3
17 EG| BF28 WA 55 45 48,2 38,4 47,9 38,0 -0,3 -0,4
17 1.0G| BF28 WA 55 45 48,5 38,7 48,2 38,3 -0,3 -0,3
17 2.0G| BF28 WA 55 45 48,9 39,0 48,8 38,9 -0,1 -0,1
19 EG| BF30 WA 55 45 48,9 39,1 48,7 38,9 -0,2 -0,2
19 1.0G| BF30 WA 55 45 49,2 39,4 49,1 39,2 -0,2 -0,2
| Anlage C1
fischer e

SoundPLAN 8.2




SU Bebauungsplan Kleines Oschle

Differenztabelle

Auswirkung des Larmschutzwalls bei 100 km/h bis Ortsschild

Ingenieurbiiro fiir Bau, Verkehr und Umwelt
Moltkestr. 83, 76185 Karlsruhe, www.f-ib.de

Grenzwert ohne LSW mit LSW Differenz
Nr. Stockwerk Name Nutz. IGW,T IGW,N LrT LrN LrT LrN LrT { LrN
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
19 2.0G| BF30 WA 55 45 49,6 39,8 49,5 39,7 -0,1 | -0,1
| Anlage C1
fischer %)

SoundPLAN 8.2




SU Bebauungsplan Kleines Oschle
Differenztabelle
Auswirkung des Larmschutzwalls bei 100 km/h bis Ortsschild

Spalte Beschreibung
Nr. Nr.
Stockwerk | Stockwerk
Name Immissionsortname
Nutz. Nutzung

Grenzwert | Immissionsgrenzwerte
ohne LSW | Beurteilungspegel B 3 auf Grund
mit LSW Beurteilungspegel B 3 2,5m uber Grund

Differenz Differenz

Anlage C1

fischer Sete

Ingenieurbiiro fiir Bau, Verkehr und Umwelt
Moltkestr. 83, 76185 Karlsruhe, www.f-ib.de

SoundPLAN 8.2



SU Bebauungsplan Kleines Oschle

Differenztabelle

Auswirkung des Larmschutzwalls bei 70 km/h bis Ortsschild

Ingenieurbiiro fiir Bau, Verkehr und Umwelt
Moltkestr. 83, 76185 Karlsruhe, www.f-ib.de

Grenzwert ohne LSW mit LSW Differenz
Nr. Stockwerk Name Nutz. IGW,T IGW,N LrT LrN LrT LrN LrT { LrN
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

1 EG| BF1 WA 55 45 53,8 42,7 53,6 42,5 -0,2 -0,2
1 1.0G| BF1 WA 55 45 55,2 44,1 55,1 44,1 0,0 0,0
1 2.0G| BF1 WA 55 45 55,6 44,5 55,6 44,5 0,0 0,0
2 EG| BF2 WA 55 45 53,8 42,7 52,4 41,3 -1,4 -1,4
2 1.0G| BF2 WA 55 45 55,1 44,0 55,1 44,0 0,0 0,0
2 2.0G| BF2 WA 55 45 55,7 44,7 55,7 44,7 0,0 0,0
3 EG| BF3 WA 55 45 54,0 43,0 51,6 40,5 -2,4 -2,4
3 1.0G| BF3 WA 55 45 55,4 44,4 55,4 44,4 0,0 0,0
3 2.0G| BF3 WA 55 45 56,0 45,0 56,0 45,0 0,0 0,0
4 EG| BF4 WA 55 45 54,3 43,3 53,7 42,7 -0,6 -0,6
4 1.0G| BF4 WA 55 45 55,8 44,7 55,8 44,7 0,0 0,0
4 2.0G| BF4 WA 55 45 56,3 45,2 56,3 45,2 0,0 0,0
5 EG| BF5 WA 55 45 55,1 44,0 55,1 44,0 0,0 0,0
5 1.0G| BF5 WA 55 45 56,4 45,3 56,4 45,3 0,0 0,0
5 2.0G| BF5 WA 55 45 56,7 45,6 56,7 45,6 0,0 0,0
6 EG| BF6 WA 55 45 54,9 43,9 54,1 43,0 -0,9 -0,9
6 1.0G| BF6 WA 55 45 56,1 45,0 56,1 45,0 0,0 0,0
6 2.0G| BF6 WA 55 45 56,4 45,3 56,4 45,3 0,0 0,0
7 EG| BF7 WA 55 45 55,0 43,9 54,9 43,9 0,0 0,0
7 1.0G| BF7 WA 55 45 56,1 45,0 56,1 45,0 0,0 0,0
7 2.0G| BF7 WA 55 45 56,4 45,3 56,4 45,3 0,0 0,0
8 EG| BF8 WA 55 45 48,2 37,0 47,7 36,6 -0,5 -0,5
8 1.0G| BF8 WA 55 45 48,8 37,7 48,4 37,3 -0,4 -0,4
8 2.0G| BF8 WA 55 45 49,4 38,2 49,2 38,1 -0,2 -0,2
9 EG| BF11 WA 55 45 49,4 38,3 48,4 37,3 -1,0 -1,0
9 1.0G| BF11 WA 55 45 50,0 39,0 49,6 38,5 -0,5 -0,5
9 2.0G| BF11 WA 55 45 50,6 39,6 50,6 39,5 -0,1 -0,1
10 EG| BF13 WA 55 45 49,9 38,8 49,5 38,4 -0,4 -0,4
| Anlage C2
fischer e

SoundPLAN 8.2




SU Bebauungsplan Kleines Oschle
Differenztabelle

Auswirkung des Larmschutzwalls bei 70 km/h bis Ortsschild

Ingenieurbiiro fiir Bau, Verkehr und Umwelt
Moltkestr. 83, 76185 Karlsruhe, www.f-ib.de

Grenzwert ohne LSW mit LSW Differenz
Nr. Stockwerk Name Nutz. IGW,T IGW,N LrT LrN LrT LrN LrT { LrN
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
10 1.0G| BF13 WA 55 45 50,5 39,4 50,4 39,3 -0,1 -0,1
10 2.0G| BF13 WA 55 45 51,1 40,0 51,1 40,0 0,0 0,0
11 EG| BFl14 WA 55 45 53,6 42,5 53,5 42,4 -0,1 -0,1
11 1.0G| BF14 WA 55 45 54,7 43,6 54,7 43,6 0,0 0,0
11 2.0G| BF14 WA 55 45 55,2 44,2 55,2 44,2 0,0 0,0
12 EG| BF16 WA 55 45 47,3 36,2 46,6 35,5 -0,7 -0,7
12 1.0G| BF16 WA 55 45 47,8 36,7 47,2 36,1 -0,6 -0,6
12 2.0G| BF16 WA 55 45 48,3 37,2 48,0 36,8 -0,3 -0,3
13 EG| BF19 WA 55 45 48,1 37,0 47,5 36,4 -0,6 -0,6
13 1.0G| BF19 WA 55 45 48,6 37,5 48,3 37,2 -0,4 -0,4
13 2.0G| BF19 WA 55 45 49,1 38,0 49,0 37,9 -0,1 -0,1
14 EG| BF20 WA 55 45 48,3 37,3 48,0 37,0 -0,3 -0,3
14 1.0G| BF20 WA 55 45 48,8 37,7 48,7 37,6 -0,1 -0,1
14 2.0G| BF20 WA 55 45 49,2 38,2 49,2 38,1 0,0 0,0
15 EG| BF21 WA 55 45 50,8 39,8 50,7 39,6 -0,2 -0,2
15 1.0G| BF21 WA 55 45 51,5 40,5 51,5 40,5 0,0 0,0
15 2.0G| BF21 WA 55 45 52,2 41,2 52,2 41,2 0,0 0,0
16 EG| BF25 WA 55 45 45,2 34,0 44,7 33,6 -0,4 -0,4
16 1.0G| BF25 WA 55 45 45,5 34,3 45,1 34,0 -0,4 -0,4
16 2.0G| BF25 WA 55 45 45,8 34,7 45,6 34,5 -0,2 -0,2
17 EG| BF27 WA 55 45 46,0 34,8 45,7 34,5 -0,3 -0,3
17 1.0G | BF27 WA 55 45 46,5 35,3 46,2 35,0 -0,3 -0,3
17 2.0G| BF27 WA 55 45 46,9 35,7 46,7 35,5 -0,2 -0,2
18 EG| BF28 WA 55 45 45,8 34,7 45,5 34,4 -0,3 -0,3
18 1.0G| BF28 WA 55 45 46,2 35,1 45,8 34,7 -0,3 -0,3
18 2.0G| BF28 WA 55 45 46,5 35,4 46,4 35,3 -0,1 -0,1
19 EG| BF30 WA 55 45 46,4 35,3 46,2 35,2 -0,2 -0,2
19 1.0G| BF30 WA 55 45 46,8 35,7 46,6 35,5 -0,2 -0,2
| Anlage C2
fischer e’

SoundPLAN 8.2




SU Bebauungsplan Kleines Oschle

Differenztabelle

Auswirkung des Larmschutzwalls bei 70 km/h bis Ortsschild

Ingenieurbiiro fiir Bau, Verkehr und Umwelt
Moltkestr. 83, 76185 Karlsruhe, www.f-ib.de

Grenzwert ohne LSW mit LSW Differenz
Nr. Stockwerk Name Nutz. IGW,T IGW,N LrT LrN LrT LrN LrT { LrN
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
19 2.0G| BF30 WA 55 45 47,1 36,0 47,1 36,0 -0,1 | -0,1
| Anlage C2
fischer %

SoundPLAN 8.2




SU Bebauungsplan Kleines Oschle
Differenztabelle
Auswirkung des Larmschutzwalls bei 70 km/h bis Ortsschild

Spalte Beschreibung
Nr. Nr.
Stockwerk | Stockwerk
Name Immissionsortname
Nutz. Nutzung

Grenzwert | Immissionsgrenzwerte
ohne LSW | Beurteilungspegel B 3 auf Grund
mit LSW Beurteilungspegel B 3 2,5m uber Grund

Differenz Differenz

Anlage C2

fischer Sete

Ingenieurbiiro fiir Bau, Verkehr und Umwelt
Moltkestr. 83, 76185 Karlsruhe, www.f-ib.de

SoundPLAN 8.2



SU Bebauungsplan Kleines Oschle
Differenztabelle

Auswirkung einer Geschwindigkeitsreduzierung von 100 km/h auf 70 km/h

Ingenieurbiiro fiir Bau, Verkehr und Umwelt
Moltkestr. 83, 76185 Karlsruhe, www.f-ib.de

Grenzwert 100 km/h 70 km/h Differenz
Nr. Stockwerk Name Nutz. IGW,T IGW,N LrT LrN LrT LrN LrT { LrN
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

1 EG| BF1 WA 55 45 56,1 46,2 53,8 42,7 -2,3 -3,5
1 1.0G| BF1 WA 55 45 57,5 47,6 55,2 44,1 -2,3 -3,5
1 2.0G| BF1 WA 55 45 57,9 48,0 55,6 44,5 -2,3 -3,5
2 EG| BF2 WA 55 45 56,1 46,3 53,8 42,7 -2,4 -3,6
2 1.0G| BF2 WA 55 45 57,5 47,7 55,1 44,0 -2,4 -3,6
2 2.0G| BF2 WA 55 45 58,1 48,3 55,7 44,7 -2,4 -3,6
3 EG| BF3 WA 55 45 56,5 46,7 54,0 43,0 -2,5 -3,7
3 1.0G| BF3 WA 55 45 57,9 48,1 55,4 44,4 -2,5 -3,7
3 2.0G| BF3 WA 55 45 58,5 48,7 56,0 45,0 -2,5 -3,7
4 EG| BF4 WA 55 45 56,8 47,0 54,3 43,3 -2,5 -3,7
4 1.0G| BF4 WA 55 45 58,3 48,5 55,8 44,7 -2,5 -3,8
4 2.0G| BF4 WA 55 45 58,8 49,0 56,3 45,2 -2,5 -3,8
5 EG| BF5 WA 55 45 57,6 47,8 55,1 44,0 -2,5 -3,8
5 1.0G| BF5 WA 55 45 58,9 49,1 56,4 45,3 -2,5 -3,8
5 2.0G| BF5 WA 55 45 59,2 49,4 56,7 45,6 -2,5 -3,8
6 EG| BF6 WA 55 45 57,5 47,7 54,9 43,9 -2,5 -3,8
6 1.0G| BF6 WA 55 45 58,6 48,8 56,1 45,0 -2,5 -3,8
6 2.0G| BF6 WA 55 45 58,9 49,1 56,4 45,3 -2,5 -3,8
7 EG| BF7 WA 55 45 57,5 47,7 55,0 43,9 -2,5 -3,8
7 1.0G| BF7 WA 55 45 58,6 48,8 56,1 45,0 -2,5 -3,8
7 2.0G| BF7 WA 55 45 58,9 49,1 56,4 45,3 -2,5 -3,8
8 EG| BF8 WA 55 45 50,2 40,2 48,2 37,0 -2,1 -3,2
8 1.0G| BF8 WA 55 45 50,9 40,9 48,8 37,7 -2,1 -3,2
8 2.0G| BF8 WA 55 45 51,4 41,4 49,4 38,2 -2,1 -3,2
9 EG| BF11 WA 55 45 51,8 42,0 49,4 38,3 -2,4 -3,6
9 1.0G| BF1l1 WA 55 45 52,5 42,6 50,0 39,0 -2,4 -3,7
9 2.0G| BF11 WA 55 45 53,1 43,2 50,6 39,6 -2,4 -3,7
10 EG| BF13 WA 55 45 52,4 42,5 49,9 38,8 -2,5 -3,7
| Anlage C3
fischer e

SoundPLAN 8.2




SU Bebauungsplan Kleines Oschle
Differenztabelle

Auswirkung einer Geschwindigkeitsreduzierung von 100 km/h auf 70 km/h

Ingenieurbiiro fiir Bau, Verkehr und Umwelt
Moltkestr. 83, 76185 Karlsruhe, www.f-ib.de

Grenzwert 100 km/h 70 km/h Differenz
Nr. Stockwerk Name Nutz. IGW,T IGW,N LrT LrN LrT LrN LrT { LrN
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
10 1.0G| BF13 WA 55 45 53,0 43,2 50,5 39,4 -2,5 -3,7
10 2.0G| BF13 WA 55 45 53,6 43,8 51,1 40,0 -2,5 -3,7
11 EG| BF14 WA 55 45 56,1 46,3 53,6 42,5 -2,5 -3,8
11 1.0G| BF14 WA 55 45 57,2 47,4 54,7 43,6 -2,5 -3,8
11 2.0G| BF14 WA 55 45 57,8 48,0 55,2 44,2 -2,5 -3,8
12 EG| BF16 WA 55 45 49,5 39,6 47,3 36,2 -2,2 -3,4
12 1.0G| BF16 WA 55 45 50,0 40,1 47,8 36,7 -2,2 -3,4
12 2.0G| BF16 WA 55 45 50,5 40,6 48,3 37,2 -2,2 -3,4
13 EG| BF19 WA 55 45 50,5 40,7 48,1 37,0 -2,4 -3,7
13 1.0G| BF19 WA 55 45 51,0 41,2 48,6 37,5 -2,4 -3,7
13 2.0G| BF19 WA 55 45 51,5 41,7 49,1 38,0 -2,4 -3,7
14 EG| BF20 WA 55 45 50,8 41,0 48,3 37,3 -2,5 -3,7
14 1.0G| BF20 WA 55 45 51,3 41,4 48,8 37,7 -2,5 -3,7
14 2.0G| BF20 WA 55 45 51,7 41,9 49,2 38,2 -2,5 -3,7
15 EG| BF21 WA 55 45 53,3 43,5 50,8 39,8 -2,5 -3,8
15 1.0G| BF21 WA 55 45 54,1 44,3 51,5 40,5 -2,5 -3,8
15 2.0G| BF21 WA 55 45 54,8 45,0 52,2 41,2 -2,5 -3,8
16 EG| BF25 WA 55 45 47,3 37,4 45,2 34,0 -2,2 -3,4
16 1.0G| BF25 WA 55 45 47,7 37,7 45,5 34,3 -2,2 -3,4
16 2.0G| BF25 WA 55 45 48,0 38,0 45,8 34,7 -2,2 -3,4
17 EG| BF27 WA 55 45 47,9 37,8 46,0 34,8 -1,9 -3,0
17 1.0G| BF27 WA 55 45 48,3 38,2 46,5 35,3 -1,9 -3,0
17 2.0G| BF27 WA 55 45 48,7 38,6 46,9 35,7 -1,9 -2,9
18 EG| BF28 WA 55 45 48,2 38,4 45,8 34,7 -2,4 -3,6
18 1.0G| BF28 WA 55 45 48,5 38,7 46,2 35,1 -2,4 -3,6
18 2.0G| BF28 WA 55 45 48,9 39,0 46,5 35,4 -2,4 -3,6
19 EG| BF30 WA 55 45 48,9 39,1 46,4 35,3 -2,5 -3,7
19 1.0G| BF30 WA 55 45 49,2 39,4 46,8 35,7 -2,5 -3,7
| Anlage C3
fischer e

SoundPLAN 8.2




SU Bebauungsplan Kleines Oschle

Differenztabelle

Auswirkung einer Geschwindigkeitsreduzierung von 100 km/h auf 70 km/h

Ingenieurbiiro fiir Bau, Verkehr und Umwelt
Moltkestr. 83, 76185 Karlsruhe, www.f-ib.de

Grenzwert 100 km/h 70 km/h Differenz
Nr. Stockwerk Name Nutz. IGW,T IGW,N LrT LrN LrT LrN LrT { LrN
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
19 2.0G| BF30 WA 55 45 49,6 39,8 47,1 36,0 -2,5 | -3,7
| Anlage C3
fischer S

SoundPLAN 8.2




SU Bebauungsplan Kleines Oschle
Differenztabelle
Auswirkung einer Geschwindigkeitsreduzierung von 100 km/h auf 70 km/h

Spalte Beschreibung
Nr. Nr.
Stockwerk | Stockwerk
Name Immissionsortname
Nutz. Nutzung
Grenzwert | Immissionsgrenzwerte
100 km/h | Beurteilungspegel B 3 auf Grund
70 km/h Beurteilungspegel B 3 2,5m uber Grund
Differenz | Differenz

fischer

Ingenieurbiiro fiir Bau, Verkehr und Umwelt
Moltkestr. 83, 76185 Karlsruhe, www.f-ib.de

Anlage C3
Seite 4

SoundPLAN 8.2




SU Bebauungsplan Kleines Oschle
Larmpegelbereich nach DIN 4109 - 70 km/h bis Ortsschild

Immissionsorttabelle

Beurteilung AufRenlarmpegel \ Larmpegelbereich
Nr. Stockwerk Name Nutz. LrT LrN nach DIN 4109
[dB(A)]
1 EG| BF1 WA 53,8 42,7 56,8 45,7 Il
1 1.0G| BF1 WA 55,2 44,1 58,2 47,1 Il
1 2.0G| BF1 WA 55,6 44,5 58,6 47,5 Il
2 EG| BF2 WA 53,8 42,7 56,8 45,7 Il
2 1.0G| BF2 WA 55,1 44,0 58,1 47,0 Il
2 2.0G| BF2 WA 55,7 44,7 58,7 47,7 Il
3 EG| BF3 WA 54,0 43,0 57,0 46,0 Il
3 1.0G| BF3 WA 55,4 44,4 58,4 47,4 Il
3 2.0G| BF3 WA 56,0 45,0 59,0 48,0 Il
4 EG| BF4 WA 54,3 43,3 57,3 46,3 Il
4 1.0G | BF4 WA 55,8 44,7 58,8 47,7 Il
4 2.0G| BF4 WA 56,3 45,2 59,3 48,2 Il
5 EG| BF5 WA 55,1 44,0 58,1 47,0 1l
5 1.0G| BF5 WA 56,4 45,3 59,4 48,3 1l
5 2.0G| BF5 WA 56,7 45,6 59,7 48,6 1l
6 EG | BF6 WA 54,9 43,9 57,9 46,9 1l
6 1.0G| BF6 WA 56,1 45,0 59,1 48,0 1l
6 2.0G | BF6 WA 56,4 45,3 59,4 48,3 1l
7 EG| BF7 WA 55,0 43,9 58,0 46,9 1l
7 1.0G| BF7 WA 56,1 45,0 59,1 48,0 1l
7 2.0G| BF7 WA 56,4 45,3 59,4 48,3 1l
8 EG| BF8 WA 48,2 37,0 51,2 40,0 |
8 1.0G| BF8 WA 48,8 37,7 51,8 40,7 |
8 2.0G| BF8 WA 49,4 38,2 52,4 41,2 |
9 EG| BF11 WA 49,4 38,3 52,4 41,3 |
9 1.0G| BF11 WA 50,0 39,0 53,0 42,0 |
9 2.0G| BF1l1 WA 50,6 39,6 53,6 42,6 |
10 EG| BF13 WA 49,9 38,8 52,9 41,8 |
10 1.0G | BF13 WA 50,5 39,4 53,5 42,4 |
10 2.0G| BF13 WA 51,1 40,0 54,1 43,0 |
11 EG| BF14 WA 53,6 42,5 56,6 45,5 Il
11 1.0G | BF14 WA 54,7 43,6 57,7 46,6 Il
11 2.0G| BF14 WA 55,2 44,2 58,2 47,2 Il
12 EG | BF16 WA 47,3 36,2 50,3 39,2 |
12 1.0G | BF16 WA 47,8 36,7 50,8 39,7 |
12 2.0G | BF16 WA 48,3 37,2 51,3 40,2 |
13 EG| BF19 WA 48,1 37,0 51,1 40,0 |
13 1.0G | BF19 WA 48,6 37,5 51,6 40,5 |
13 2.0G | BF19 WA 49,1 38,0 52,1 41,0 |
14 EG| BF20 WA 48,3 37,3 51,3 40,3 |
14 1.0G| BF20 WA 48,8 37,7 51,8 40,7 |
14 2.0G | BF20 WA 49,2 38,2 52,2 41,2 |
15 EG| BF21 WA 50,8 39,8 53,8 42,8 |
15 1.0G| BF21 WA 51,5 40,5 54,5 43,5 |
15 2.0G| BF21 WA 52,2 41,2 55,2 44,2 1l
16 EG | BF25 WA 45,2 34,0 48,2 37,0 |
16 1.0G| BF25 WA 45,5 34,3 48,5 37,3 |
16 2.0G | BF25 WA 45,8 34,7 48,8 37,7 |
17 EG | BF27 WA 46,0 34,8 49,0 37,8 |
17 1.0G| BF27 WA 46,5 35,3 49,5 38,3 |
17 2.0G | BF27 WA 46,9 35,7 49,9 38,7 |
18 EG | BF28 WA 45,8 34,7 48,8 37,7 |
18 1.0G| BF28 WA 46,2 35,1 49,2 38,1 |
18 2.0G | BF28 WA 46,5 35,4 49,5 38,4 |
19 EG | BF30 WA 46,4 35,3 49,4 38,3 |
19 1.0G | BF30 WA 46,8 35,7 49,8 38,7 |
19 2.0G | BF30 WA 47,1 36,0 50,1 39,0 |
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SU Bebauungsplan Kleines Oschle
Larmpegelbereich nach DIN 4109 - 100 km/h bis Ortsschild

Immissionsorttabelle

Beurteilung AufRenlarmpegel \ Larmpegelbereich
Nr. Stockwerk Name Nutz. LrT LrN nach DIN 4109
[dB(A)]
1 EG| BF1 WA 56,1 46,2 59,1 59,2 Il
1 1.0G| BF1 WA 57,5 47,6 60,5 60,6 1l
1 2.0G| BF1 WA 57,9 48,0 60,9 61,0 1l
2 EG| BF2 WA 56,1 46,3 59,1 59,3 Il
2 1.0G| BF2 WA 57,5 47,7 60,5 60,7 1l
2 2.0G| BF2 WA 58,1 48,3 61,1 61,3 1l
3 EG| BF3 WA 56,5 46,7 59,5 59,7 Il
3 1.0G| BF3 WA 57,9 48,1 60,9 61,1 1l
3 2.0G| BF3 WA 58,5 48,7 61,5 61,7 1l
4 EG| BF4 WA 56,8 47,0 59,8 60,0 1l
4 1.0G | BF4 WA 58,3 48,5 61,3 61,5 1l
4 2.0G| BF4 WA 58,8 49,0 61,8 62,0 1l
5 EG| BF5 WA 57,6 47,8 60,6 60,8 11
5 1.0G| BF5 WA 58,9 49,1 61,9 62,1 11
5 2.0G| BF5 WA 59,2 49,4 62,2 62,4 11
6 EG | BF6 WA 57,5 47,7 60,5 60,7 11
6 1.0G| BF6 WA 58,6 48,8 61,6 61,8 11
6 2.0G | BF6 WA 58,9 49,1 61,9 62,1 11
7 EG| BF7 WA 57,5 47,7 60,5 60,7 11
7 1.0G| BF7 WA 58,6 48,8 61,6 61,8 11
7 2.0G| BF7 WA 58,9 49,1 61,9 62,1 11
8 EG| BF8 WA 50,2 40,2 53,2 43,2 |
8 1.0G| BF8 WA 50,9 40,9 53,9 53,9 |
8 2.0G| BF8 WA 51,4 41,4 54,4 54,4 |
9 EG| BF11 WA 51,8 42,0 54,8 55,0 |
9 1.0G| BF11 WA 52,5 42,6 55,5 55,6 1l
9 2.0G| BF1l1 WA 53,1 43,2 56,1 56,2 Il
10 EG| BF13 WA 52,4 42,5 55,4 55,5 Il
10 1.0G | BF13 WA 53,0 43,2 56,0 56,2 Il
10 2.0G| BF13 WA 53,6 43,8 56,6 56,8 Il
11 EG| BF14 WA 56,1 46,3 59,1 59,3 Il
11 1.0G | BF14 WA 57,2 47,4 60,2 60,4 1l
11 2.0G| BF14 WA 57,8 48,0 60,8 61,0 1l
12 EG | BF16 WA 49,5 39,6 52,5 52,6 |
12 1.0G | BF16 WA 50,0 40,1 53,0 53,1 |
12 2.0G | BF16 WA 50,5 40,6 53,5 53,6 |
13 EG| BF19 WA 50,5 40,7 53,5 53,7 |
13 1.0G | BF19 WA 51,0 41,2 54,0 54,2 |
13 2.0G | BF19 WA 51,5 41,7 54,5 54,7 |
14 EG| BF20 WA 50,8 41,0 53,8 54,0 |
14 1.0G| BF20 WA 51,3 41,4 54,3 54,4 |
14 2.0G | BF20 WA 51,7 41,9 54,7 54,9 |
15 EG| BF21 WA 53,3 43,5 56,3 56,5 1l
15 1.0G| BF21 WA 54,1 44,3 57,1 57,3 1l
15 2.0G| BF21 WA 54,8 45,0 57,8 58,0 1l
16 EG | BF25 WA 47,3 37,4 50,3 50,4 |
16 1.0G| BF25 WA 47,7 37,7 50,7 50,7 |
16 2.0G | BF25 WA 48,0 38,0 51,0 51,0 |
17 EG | BF27 WA 47,9 37,8 50,9 40,8 |
17 1.0G| BF27 WA 48,3 38,2 51,3 41,2 |
17 2.0G | BF27 WA 48,7 38,6 51,7 41,6 |
18 EG | BF28 WA 48,2 38,4 51,2 51,4 |
18 1.0G| BF28 WA 48,5 38,7 51,5 51,7 |
18 2.0G | BF28 WA 48,9 39,0 51,9 52,0 |
19 EG | BF30 WA 48,9 39,1 51,9 52,1 |
19 1.0G | BF30 WA 49,2 39,4 52,2 52,4 |
19 2.0G | BF30 WA 49,6 39,8 52,6 52,8 |
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